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«Es Diari» e MENORCA
MIERCOLES, 21 DE JUNIO DE 2017
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«Tenemos una responsabilidad
publica y buscaremos una solu-
ciony, declaro la alcaldesa de Mao,
Conxa Juanola, ayer frente a los
restos de la planta TIV. Juanola
subrayo que Mad, como munici-
pio acogedor de tratamiento de
residuos, tiene una responsabili-
dad social para hallar una salida.

Fue la postura general mani-
festada por el resto de represen-
tantes de las instituciones que
iban a ser los nuevos titulares de
la planta a partir de un acuerdo
que ahora queda en el limbo has-
ta que se adopte una decision.
«Nos han dicho que nos tomemos
unos dias para adoptar una posi-
ciony después volveremos a
hablar», explicaba Guillem Ferrer,
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El dia después del incendi

Las instituciones
se comprometen a
buscar soluciones

P> «Este incendio nos obliga a replantearlo
todoy buscar otra salida», afirma Maite Salord

secretario general de Caritas tras
hablar con Consell, Govern y Ayun-
tamiento.

El obispo sefalo que «en prin-
cipio, la compafiia aseguradora
si debe cubrir este siniestro aun-
que tendrd que hacer sus infor-
mes». La situacion de los doce
operarios de la planta sera otro
de los puntos capitales a tratar,
admitio el maximo representan-
te de la iglesia en Menorca.

En términos similares se mani-
festo la presidenta del Consell,
Maite Salord, quien lamento que
el incendio se produjera cuando
se habia llegado a un acuerdo con
el Consorcio, Govern y Ayunta-
mientos para reconducir la situa-
cion de la planta. «Esto nos obli-
ga a replantearlo todo y buscar
otra salida, sin detenernos».
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El conseller balear de Medio
Ambiente, Vicenc Vidal, lamen-
(0 la catastrofe recordando que
hoy, precisamente, iba a presen-
tar laayuda del Govern de 500.000
euros para la adquisicion de la
planta. «Este era el reto en un
lugar como esta Isla, reserva de
la biosfera, que debe ser ejemplo
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Imagen externa de la entrada frontal de la nave, ayer por la mafana. ® FoTo JAvIER cOLL

para aplicar la nueva ley de resi-
duos y esta infraestructura era
clave. Hay que actuar con sereni-
dad, ver las causas y trabajar para
encontrar soluciones».

Por altimo, Javier Ares, conse-
llermenorquin de Medio Ambien-
teindico que las plantas de Triat-
ges Menorca, Mila e Instalaciones

fetyls Tl

Moll ya habian ofrecido sus infraes-
tructuras para mantener la acti-
vidad habitual de la planta sinies-
trada, y avanzo que hoy se retine
el Consorcio de Residuos en Sant
Lluis para presentar el plan del
programa Ecovidrio, y se aprove-
chara para tratar la situacion gene-
rada.
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Cuando la columna de humo fue
avistada desde la torre de control
del aeropuerto dos aviones ya
habian iniciado la maniobra de
aproximacion a pista y el prime-
ro de ellos atraveso en su rumbo
la densa nube negra que empeza-
baaformarse. Se trata de un vue-
lo Ryanair (RY7YZ), que es el que
aparece en los fotogramas. Los
controladores del aeropuerto infor-
maron a la tripulacion de la situa-
cion y el comandante a los man-
dos de la aeronave decidi6 conti-
nuar. «Una vez informado de la
ubicacion exacta del fuego, reali-
za la maniobra de aproximacion
final con un ligero desvio para evi-
tar el humo. Toma tierraa las 21.12
horas», segtin informa Enaire.
Las condiciones de viento, 6
nudos a la hora del incidente, per-
miten operar por cualquiera de
las dos cabeceras y en ese momen-

Dos pilotos deciden
mantener el rumboy
cruzar la humareda

P> El primero, un Ryanair, realiz6 la maniobra
de aproximacion final con un ligero desvio

to se hacia por la 19 (norte, junto
a la carretera de Sat Climent). El
siguiente avion que venia algunos
minutos por detrds, un Air Nos-
trum (ANE 8496) también fue infor-
mado por los controladores y el
comandante, al igual que el de Rya-
nair, decide mantener el rumbo y
aterrizar por la cabecera 19. Toma
tierra con normalidad.

Segin el informe de Enaire, mas
tarde cambian las condiciones de

viento y de visibillidad y tales cir-
cunstancias son las que dan lugar
al cambio de configuracion de las
operaciones de despegues y ate-
rrizajes a la cabecera Ol (sur). La
configuracion, explica el 6rgano
de control aéreo, viene determi-
nada siempre por la direccion e
intensidad del viento y es la que
dicta la cabecera por la que se entra
apista. Siempre se despega con el
viento en contra.
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Por tanto, fueron esas circuns-
tancias y no el incendio las que
motivaron el cambio de configu-
racion de las operaciones de ate-
rrizaje y despegue por la cabece-
ra Ol (sur) en vez de 1a 19 (norte),
que esta en linea con la nave incen-
dida y a un kilometro aproxima-
damente de distancia.

No obstante, desde la llegada
de ambos vuelos no habia mas
operaciones programadas hasta
laas 2143. A esa hora llego el siguie-
teavion, un Air Notrum (vuelo ANE
8954) y doce minutos después un
Vueling (VLG37QC). Ambos entran
en pista por la cabecera O1. Tam-
bién la tripulacion de estos apara-
tos fue informada del incidente,
que finalmente no afecto a la ges-
tion del trafico aéreo.

Sin embargo, a simple vista se
registro una situacion de riesgo
minutos después de las 21 horas,
apenas iniciado el ocaso, en la apro-
Ximacion del avién de Ryanair,que

aparece en un video captado duran-
te el suceso del lunes. Las image-
nes estan tomadas desde el cami-
no de Torell6, en la linea de apro-
Ximacion, libre por tanto de efecto
optico que distorsione la perspec-
tiva. El plano derecho del avion de
Ryanair cruza lacolumna de humo
-Enaire seala que fue esquivada-
, una accion que fuentes aeronau-
ticas califican de imprudente como
minimo no tanto por la falta de
visibilidad de la aeronave sino por
elaumento de la densidad del aire
a causa de la nube de calor que
sube del fuego. Esas condiciones
del aire que atraveso podrian haber
provocado una turbulencia con-
siderable, aunque el avion tomo
tierra apenas un minuto después
sin incidencias resenables mas alla
del susto de los pasajeros acomo-
dados en el ala derecha del apara-
to, quienes probablemente tuvie-
ron la sensacion de entrar en un
tinel negro en el aire.
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